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.Im Busverkehr droht landesweit ein Flickenteppich*®

=w Witgar Weber vom Verband der Busunternehmer halt die
OPNV-Strategie des Landes fiir machbar - aber sieht einige Fallstricke.

tatsgarantie auch fiir den landlichen

Raum. Sie soll im Rahmen einer
OPNV-Strategie in den nachsten Jahren um-
gesetzt werden. Witgar Weber, der Ge-
schaftsfiihrer des Verbandes Baden-Wiirt-
tembergischer Omnibusunternehmer, sieht
vor allem finanzielle Hiirden fiir eine gute,
flachendeckende Verkehrsanbindung.

B aden-Wiirttemberg plant eine Mobili-

Herr Weber, die OPNV-Strategie fiir den
Siidwesten sieht ab 2026 einen Halb-
stundentakt fiir den lindlichen Raum
vor. Ist das nicht ein utopisches Ziel?

Fiir die privaten Busunternehmen ist das
eine grofle Chance. Sie sind bereit, sich dafiir
aufzustellen. Wenn die Rahmenbedingun-
gen stimmen, ist das durchaus umsetzbar.
Klar ist: Dafiir braucht es zusatzliches Geld.

In der Flache sind private Busunterneh-
men federfiihrend im OPNV - wie sieht
ihr Beitrag zum Verkehr aus?

Der Bus ist das meistgenutzte offentliche
Verkehrsmittel, nicht der Zug. Wir schatzen,
dass die mittelstandischen Unternehmen
rund die Halfte des gesamten Verkehrsange-
bots im OPNV - also Strafie und Schiene zu-
sammengerechnet — abbilden: auf eigenen
Linien und im Auftrag Dritter. Wir richten
unser Angebot traditionell auf den Bedarf
aus. Wo — wie im landlichen Raum - viele
Schiiler und Schiilerinnen sind, da ist das
Angebot an Wochenenden und in den Ferien
mager und bietet der Bevolkerung keine at-
traktive Alternative zum Pkw. An dieser Stel-
le miissen sich die fiir die Daseinsvorsorge

verantwortlichen Kreise gemeinsam mit den
Unternehmen anstrengen, um vor Ort das
ambitionierte Ziel des Landes zu erreichen.

Was ist das grofite Probleme bei der
OPNV-Offensive von Griin-Schwarz?
Ganz klar die Finanzierung. Es kommen
mehrere Dinge zusammen: die Verkehrs-
wende weg vom Auto, die Antriebswende
weg vom Diesel und der Fahrgastschwund
infolge Corona. Aktuell sind wir mitteninder
Transformation hin zu einem klimafreundli-
chen Nahverkehr. Den unterstiitzen die pri-
vaten Busunternehmen ausdriicklich —-wenn
die Rahmenbedingungen stimmen. Ein E-
Buskostetalleininder Anschaffungmehrals
das Doppelte eines neuen Dieselbusses, da
ist die Ladeinfrastruktur noch aufien vor. Ein
Wasserstoffbus, der beispielsweise besser im
bergigen Schwarzwald eingesetzt werden
kann, ist noch mal deutlich teurer.

Was erwarten Sie an Hilfestellungen von
der Landesregierung in Stuttgart?

Ich sehe noch kein stimmiges Gesamtkon-
zept. Unterstiitzend wiare eine passgenaue
Busforderung. Damit hétte der ldandliche
Raum anndhernd dieselbe Ausgangsposi-
tion wie der Ballungsraum. Schlieflich sol-
len ja die Fahrpreise moglichst nicht steigen.
Bei der Finanzierung ist ein Gerangel zwi-
schen Land und kommunaler Seite absehbar,
wer wo welchen Beitrag leistet. Somit ist der
Flickenteppich vorgezeichnet. Und noch et-
was: Wir brauchen einfach auch mehr Zeit.
Auf Knopfdruck wird das alles nicht gehen.
Wir schauen gern in die Schweiz, die fiir qua-

Bei jedem Wetter: Der Bus fdhrt auch im Schwarzwald.

litativen Nahverkehr steht; aber die Schwei-
zer planen im OPNV 30 Jahre im Voraus.

In Hamburg fahrt eine S-Bahn autonom,
in Karlsruhe fahren fiihrerlose Shuttle-
busse. Ist es nicht an der Zeit, dass auch
auf dem Land Ahnliches getestet wird -
Stichwort Personalmangel?

Tests sind sinnvoll,doch die dabei eingesetz-
ten Busse sind vom Alltag im OPNV meilen-
weit entfernt. Da muss die Industrie noch ei-
niges nachlegen. In der Tat ist der Mangel an
Fahrern ebenso ein Hindernis bei der OPNV-
Offensive. Der hat viele Ursachen: der teure
Busfiihrerschein, oft ungiinstige Arbeitszei-
ten - die leider durch Ausschreibungen vor-
gegeben sind - und die Pandemie, als etliche
wegen Kurzarbeit abgewandert sind.

Geplant ist ein Service ,on demand” -
das Bestellen eines Busses nach Bedarf.
Was bedeutet das fiir Ihre Betriebe?

Dem On-demand-Verkehr gehort im landli-

Chef Der Jurist Dr. Witgar
Weber leitet den Verband
Baden-Wiirttembergi-
scher Omnibusunterneh-
men (WBO) seit 2009.
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Verband Im WBO sind
350 Busunternehmer
aus ganz Baden-Wiirt-
temberg organisiert. chl

chen Raum und zu verkehrsarmen Zeiten die
Zukunft. Aber auch da spielt die Finanzie-
rung eine mafigebliche Rolle. Die 6ffentliche
Hand muss sich vom Gedanken verabschie-
den, dass eine Vielzahl von Menschen bereit
sein wird, andere zum Mindestlohn oder we-
niger durch die Gegend zu fahren.

Das Gesprdch fiihrte Christoph Link.



