Das Gesetz zur Verkehrswende

Mobilitat Im Koalitionsverfrag haben Grine und CDU mehr Klimaschutz angekdndigt. Nun
liegt ein weitreichender Gesetzentwurf vor — und spaltet die Koalition. Von Axel Habermehi

ie Landesregierung von

Baden-Wiirttemberg will

mit weitreichenden

Mafinahmen den Ver-
kehr im Land von Grund auf ver-
dndern. Das geht aus dem Ent-
wurf eines neuen ,Mobilitiitsge-
setzes“ von Verkehrsminister
Winfried Hermann (Griine) her-
vor, der aktuell koalitionsintern
beraten wird und dieser Zeitung
vorliegt. !

Das mehr als 150 Seiten umfas-
sende Papier greift in viele Berei-
che ein und formuliert hohe An-
spriiche: ,Dieses Gesetz dient der
Umsetzung der Verkehrswende in
Baden-Wiirttemberg®, steht in Pa-
ragraf eins. Dds Land strebe ,ei-
nen Wandel des Verkehrssystems
und des Mobilitdtsverhaltens an,
heiflt es an anderer Stelle.

Der Referentenentwurf, der
beim Koalitionspartner CDU auf
Ablehnung stoft, zielt vor allem
darauf, den Ausstof von CO,im
Verkehr zu senken. Um das zu er-
reichen, solle der 6ffentliche Ver-
kehr ,erheblich ausgebaut“ und
der Kraftfahrzeugverkehr ,,deut-
lich reduziert“ werden.

~ Hermann formuliert ein ,,Ziel-
bild“ fiir das Jahr 2030, demzufol-
ge die Mobilitit im Land dann ,,at-
traktiv, leistungsfahig und ver-
lasslich, klimaschiitzend und kli-
maresilient, nachhaltig,
barrierefrei, wirtschaftlich effi-
zient, bezahlbar und sicher* sein

soll. Um das zu erreichen, sind -

viele Einzelmafinahmen geplant.
Die wichtigsten Aspekte des Ge-
setzes im Uberblick:

v

Systematlk Das Land hat bisher
kein vergleichbares Gesetz. Her-
mann beschreitet hier Neuland.
Die Bestimmungen sind als
srechtliches Fundament® der so-
genannten Verkehrswende ange-
legt. Als ,,Rahmengesetz” greift es
in bestehende Regelungen wie
das OPNV- oder Strafengesetz
ein, es soll aber auch bestimmte
Begriffe definieren, Bundes- und
Europarechtumsetzen und inter-
pretieren und Behérdenentschei-
dungen lenken, etwa beim Aus-
und Umbau von Verkehrsinfra-
struktur. ,,Das Landesmobilitéts-
gesetz schafft Mafistibe, welche
im Verwaltungshandeln durch die
offentliche Hand Beriicksichti-
gung finden sollen“, heiflt es in
der Kabinettsvorlage zum Gesetz-
entwurf,

Zlele Biirger sollen mehr Wege
mit Muskelkraft zuriicklegen,
Kommunen mehr Fuf- und Rad-
wege bauen. Der 6ffentliche Ver-
kehr soll ausgebaut, der Indivi-
dualverkehr mijt Verbrenner-Au-
tos reduziert werden. Kraftfahr-
zeuge sollen  klimaneutral
angetrieben und mehr Giiterver-
kehr klimafreundlich transpor-
tiert werden.

Regeln Tritt das Gesetz in Kraft,
darf die 6ffentliche Hand, stren-
ger als von der Bundesregierung
ohnehin vorgesehen, nur noch
emissionsfreie Autos anschaffen.
Taxi-, Bus- und Mietwagenunter-
nehmen miissten ab 2028 eben-
falls emissionsfreie Fahrzeuge

einsetzen. Auferdem geht es um
den Ausbau der Elektro-Mobili-
tit, inklusive Lade-Netz, um die
Umwidmung von Strafen und
Parkplitzen und die systemati-
sche Nutzung von Verkehrsdaten
zur Planung und Steuerung des
Verkehrs samt digitaler Park-
raumkontrolle durch spezielle
»Scan-Fahrzeuge®.

Behdrden Weil der Ausbau des
Radwegenetzes stockt, sollen auf
Kreisebene neue Jobs geschaffen
werden. Sogenannte ,,Radkoordi-
natoren“ sollen das Thema voran-
treiben.

Abgaben Auch enthalten ist die

* seit Jahren diskutierte Schaffung

einer Moglichkeit fiir Kommu-
nen, Abgaben durch ,Mobilitats-
pisse“ zu erheben, um den OPNV
auszubauen. Das Gesetz sieht vier
Varianten vor. Kreise und gréfie-
re Gemeinden kénnten damit
zweckgebunden Geld zum Aus-

Ehrgeizige Sektorziele
fiir den Verkehr

Eines der wichtigsten Ziele des Mo-
bilitatsgesetzes ist der Klimaschutz..
Hermann sieht sich zu einschneiden-
den MaBnahmen verpflichtet. Denn
laut den Vorgaben des Landes-Klima-
schutzgesetzes soll im Sektor Verkehr
der AusstoB von Treibhausgasen bis
2030 um 55 Prozent (verglichen mit
1990) sinken. Zuletzt stiegen sie aber,
abgesehen von Corona-Jahren.

bau des 6ffentlichen Verkehrs ein-
nehmen.

Kritlk Ob das Gesetz so kommt, ist
offen. Zwar stehen viele Vorha-
ben im Koalitionsvertrag, doch
die CDU lehnt den Entwurf
grundsitzlich ab: Dieser sei ,ein
Beitrag fiir mehr Biirokratie in
unserem Land“, riigten der Frak-
tionschef der Landtags-CDU, Ma-
nuel Hagel, und der Verkehrsex-
perte der Fraktion, Thomas D6rf-
linget. Sie sehen in Hermanns
Aufschlag ,keine geeignete
Grundlage fiir einen weiteren Be-
schluss“. Auch der Verband der
Wiirttembergischen Omnibusun-
ternehmen zeigt sich skeptisch.
Geschiftsfithrerin Yvonne Hiine-
burg fiirchtet hohe Kosten und
sieht im Entwurf eine , Transfor-
mation mit der Brechstange*.

Erwlderung Die Griinen wollen da-

_gegen an dem Entwurf weiterar-

beiten. Hermann sagte neulich im
Landtag, der Gesetzgebungspro-
zess habe ja gerade erst begon-
nen. Er-brauche nun ,konkrete
Kritikpunkte und Verbesserungs-
vorschldge. Der Landtags-Frak-
tionschef der Griinen, Andreas
Schwarz, sagt: ,,Die Arbeitskreise
und das Verkehrsministerium
werden ihre Arbeit intensivieren
und die inhaltliche Beratung des
Gesetzentwurfs vertiefen. Ich bin
zuversichtlich, dass wir so die of-
fenen Punkte 16sen und die Koa-
lition ein gutes Mobilit4tsgesetz
-auf Grundlage des Koalitionsver-
trags erarbeiten werden.“



