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Biindnis fiir den Mittelstand und das Landesmobilititsgesetz (LMG)

Sehr geehrter Herr Minister,

die Themenpalette im OPNV ist breit. Neben der Tarifgestaltung (Deutschlandticket, Integration
Jugendticket) treiben uns im Moment die Lohntarifverhandlungen und die Frage nach der
zukiinftigen Ausgestaltung des OPNV um.

Wir freuen uns, dass nun auch der Baustein ,Wettbewerb im ONPV und der Mittelstand - ein
Leitfaden flir die Praxis” als Teil des Bilindnisses fiir den Mittelstand noch piinktlich zu unserem
OPNV-Kongress am 10. Mai 2023 gemeinsam fertigstellt worden ist - herzlichen Dank an dieser
Stelle auch an Sie; Sie tragen dieses Biindnis von Anfang an mit.

Im Bundnis fiir den Mittelstand gibt es eine Verstandigung darauf, dass die Marktstrukturen
mittelstandsfreundlich ausgestaltet werden missen. Nur so kann eine vielseitige und vielfaltige
Unternehmenslandschaft erhalten und gestarkt werden. Das Biindnis erkennt damit an, dass die
privaten Busunternehmen in Baden-Wiirttemberg strukturrelevant sind. Darauf wollen wir uns
aber nicht ausruhen.

Wir sind der festen Uberzeugung, dass wir als privates Omnibusgewerbe die Verkehrswende mit
voranbringen kénnen. Wir wollen mehr OPNV, wir wollen mehr Fahrgéste im landlichen Raum
befordern, wir wollen mit einem noch besseren Angebot weitere Nutzer vom OPNV liberzeugen
und als Fahrgdste gewinnen.

Die Antriebstransformation ist eine Aufgabe, die es dabei in den nadchsten Jahren zu bewaltigen
gilt. Wir wollen klimafreundlicher werden, auch im Bereich des OPNV. Die CVD und das
SaubFahrzeugBeschG als Bundesgesetz zeichnen den Weg vor.

Nun geht es darum, wie in Baden-Wirttemberg die Antriebstransformation umgesetzt werden
kann.

Zum Umfang - Stadt und Land:

Das SaubFahrzeugBeschG als Bundesgesetz will insbesondere den Stadtverkehr hin zu den E-
Bussen transformieren. E-Mobilitat vorwiegend in der Stadt und im Ballungsgebiet - das ist
nachvollziehbar und sinnvoll. Die nun im LMG-Entwurf gleichzeitig angedachte Transformation
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in Stadt und Land - 100 (!) Prozent aller OPNV-Busse ab 2028 - bitten wir zu iberdenken. Zum
einen lassen sich im Stadtverkehr ganz andere Effekte realisieren, zum anderen birgt das Thema
~Mittelspannung an 250 Betriebshofe” eigene Herausforderungen. Wir sind in diesem Punkt mit
der EnBW bereits auf dem Weg, und das braucht Zeit. Dabei wollen wir klar signalisieren: Der
landliche Raum muss mittransformiert werden, wir wollen die Unternehmen hier auch in der
Antriebstechnik nicht abhangen.

Zu den Kosten und der Forderkulisse

GroRe Veranderungsprozesse miissen genau kalkuliert und ausfinanziert werden. Wer vom best
case ausgeht, dem geht mitten im Umstellungsprozess die Puste die aus. Das ware fatal.

Die Transformation ist kein Einmalinvest, sondern eine Daueraufgabe, die mit entsprechenden
Landesmitteln und Finanzmitteln der Aufgabentrdgerseite langfristig finanziell vorgeplant
werden muss.

Denn: Die Unternehmen brauchen Planungssicherheit. Dazu gehort auch eine Anpassung der
Genehmigungslaufzeiten und Vertragslaufzeiten auf zwolf Jahre, das passt dann zum erhéhten
Invest.

AuRerdem brauchen die Busunternehmen eine funktionierende, einfache Forderkulisse.

Die EU-Kommission hat am 09. Mdrz 2023 {iber die an den Green Deal angepasste Allgemeine
Gruppenfreistellungsverordnung (AGVO) informiert. In Kiirze wird die Verordnung im EU-
Amtsblatt veroffentlicht sein.

In einem neuen Artikel 36a besteht nun die beihilferechtliche Grundlage, wie Lade-Infrastruktur
diskriminierungsfrei fiir alle Verkehrsunternehmen ohne Notifizierung geférdert werden kann.

Diese Spielrdaume der neuen AGVO gilt es nun zu nutzen. Wir brauchen

e eine Forderkulisse, die auf Verkehrsunternehmen als Antragsteller ausgerichtet ist

e eine hohe Forderung von Fahrzeugen und Ladeinfrastruktur (moglichst 80 Prozent)

e eine Forderung von Projektkosten

e eine flexible, einfache Ausgestaltung entsprechend der Bundesférderung LIS

e eine Forderkulisse die alle Verkehrsunternehmen fordern kann (auch
unternehmensinitiative Verkehre)

e Forderkontingente, die in der Hohe sicherstellen, dass der Fordertopf dem Bedarf
entspricht

e eine Abschaffung von Endschaftsregelungen, die eine Forderung in der Praxis
verhindern

Eine konsequente Ausrichtung der Forderung nach der neuen AGVO konnte dem Klimaschutz im
OPNV einen entscheidenden Schub verleihen.

Aufgrund der Bedeutung der Forderkulisse im Zusammenhang mit der Antriebstransformation
und der Tatsache, dass diese kein Teil des LMG-Entwurfes ist, bitten wir dringend um
Einberufung eines Runden Tisches mit den Finanzierungspartnern, um zeitnah eine passende
Forderkulisse zu erarbeiten. Denn: Ohne passgenaue Forderung keine Transformation.

Bitte eroffnen Sie uns jetzt einen entsprechenden Dialog, um die Antriebswende gemeinsam
voranzubringen.

Mit freundlichen GriiRen
U 6 w/ Ay
vonne Hiuneburg
eschaftsfuhrerin
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