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‘Omnibusunternehmen e.V.
Yvonne Hiineburg
DornierstraRRe 3
70134 Boéblingen

Verlangsamung des straBengebundenen Verkehrs innerorts durch
Tempo 30 - Ihr Schreiben vom 4. April 2025

Sehr geehrte Frau Hiineburg,

vielen Dank fiir Ihr gemeinsames Schreiben mit Herrn Weber sowie fUr Ihre darin enthaltene
Einschatzung und Darstellung der Auswirkungen von Tempo 30 auf den OPNV. Erneut machen
Sie die praktischen Herausforderungen deutlich, die sich fur Verkehrsunternehmen und OPNV-
Aufgabentrager infolge innerértlicher Temporeduzierungen ergeben kénnen.

lhre Ausfiihrungen treffen einen wichtigen Punkt: Als Rickgrat der Mobilitdtswende ist ein at-

------ traktiver und verlasslicher OPNV fiir uns nicht nur verkehrspolitisch von zentraler Bedeutung,
sondern genieBt auch gesamtgesellschaftlich einen hohen Stellenwert. Das unterstreicht die
OPNV-Strategie 2030 deutlich, die den Angebotsausbau, die Starkung der Zuverléssigkeit und
auch die Beschleunigung des OPNV als Schwerpunktthemen identifiziert.

Zu Recht verweisen Sie auf die finanziellen Herausforderungen der OPNV-Aufgabentrager. Vor
diesem Hintergrund haben wir im Landesmobilitdtsgesetz mit dem Mobilitdtspass ein neues
Instrument géschaffen, das kommunalen Aufgabentrégern eine gezielte, zweckgebundene Fi-
nanzierung des OPNV erméglicht. Im Einklang mit den Zielen der OPNV-Strategie kénnen so
auch in Zeiten knapper Haushaltsmittel Verbesserungen des Fahrplanangebots oder infra-
strukturelle MaBnahmen zur Busbeschleunigung finanziert werden. Das stérkt die Resilienz des
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OPNV-Systems und setzt einen starken Impuls fiir den weiteren OPNV-Ausbau. Ergénzend er-
mdéglicht das Landesmobilitdtsgesetz mit der digitalen Parkraumkontrolle eine effizientere
Uberwachung, die das Freihalten des StraBenraums und damit das ,Durchkommen® des OPNV
auch in Ortsdurchfahrten kinftig erleichtert.

Fest steht: Tempo 30 ist nicht ausschlieBlich Gegenstand der Ldrmaktionsplanung. Die 2024
erfolgte Novellierung des StraBenverkehrsrechts eré6ffnet neue Méglichkeiten, Geschwindig-
keitsbeschrankungen vielerorts auch als MaBnahme zur Férderung der Verkehrssicherheit, der
Verkehrsverfliissigung oder aus Griinden des Klimaschutzes anzuordnen. Wo Verkehrslarm
aber die Gesundheit der Menschen geféhrdet, besteht aus unserer Sicht zweifellos Handlungs-
bedarf, dem unter Berticksichtigung aller abwégungserheblichen Belange angemessen begeg-
net werden muss. Der Kooperationserlass-Larmaktionsplanung setzt dafir die notwendigen
Leitplanken. Was er aus Rechtsgriinden nicht leisten kann, ist eine Verpflichtung zur Umset-
zung kompensatorischer MaBnahmen fir den OPNV — die Aufgabe der Larmaktionsplanung
liegt im Schutzbereich der grundgesetzlich verbtirgten kommunalen Planungshoheit. Daher ist
es auch nicht méglich, den Kommunen Uber die Larmaktionsplanung hinaus verbindlich vorzu-
geben, BusbeschleunigungsmaBnahmen umzusetzen.

Gleichzeitig erdffnen die Anderungen in der StraBenverkehrs-Ordnung (VwV-StVO) aus dem
Jahr.2024 und der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zur StraBenverkehrs-Ordnung (VwV-
StVO) auch mehr Méglichkeiten, den OPNV zu beschleunigen. So wurde die Einrichtung von
Sonderfahrstreifen und Bevorrechtigungen an Lichtsignalanlagen zur Verbesserung des Schut-
zes der Umwelt, darunter des Klimaschutzes, zum Schutz der Gesundheit oder zur Unterstit-
zung der geordneten stadtebaulichen Entwicklung erleichtert. Gleichzeitig wurden mit der An-
derung der VwV-StVO restriktive Vorgaben fir die Anordnung von Bussonderfahrstreifen ge-
strichen. Im Rahmen unserer Tatigkeit weisen wir die anordnenden Verkehrsbehdrden auf diese
Anderungen hin.

Ergénzend schafft das neue Landesmobilitdtsgesetz mehr Handlungsspielraum fur zlgigen
Busverkehr mit seinen besonderen Zielen in § 3 Abs. 3 Satz 2: Die Trager der StraBenbaulast
und StraBenverkehrsbehdrden sollen auf die Entlastung des &ffentlichen Verkehrsraums von
parkenden Fahrzeugen bei Bau, Umbau und Umplanung von StraBen hinwirken. Dies umfasst
geman der Gesetzesbegriindung Entscheidungen tUber das Vorhaiten von Parkplatzen im &f-
fentlichen Verkehrsraum im Rahmen der Verkehrsplanung. Darauf kann sich auch die Nahver-
kehrsplanung berufen.
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Im Landesmobilitdtsgesetz wird in § 2 Nr. 1 zudem gleich als erstes der allgemeinen Ziele her-
ausgestellt, dass die 6ffentliche Hand bei Planungen und Entscheidungen mit Verkehrsbezug
die Bereitstellung von bedarfsgerechter, leistungsféhiger und intelligenter StraBeninfrastruktur
fur StraBen-OPNV und weiteren Verkehr beriicksichtigen soll. Dadurch sind sowohl bauliche
MaBnahmen als auch Bussonderfahrspuren oder Ampelvorrangschaltungen einfacher zu be-
grinden.

Dass BusbeschleunigungsmaBnahmen also konsequent erforderlich sind, um die Attraktivitat
des straBengebundenen OPNV gegeniiber dem motorisierten Individualverkehr zu sichern, ist
unstrittig. Auf die Férderméglichkeiten des Landes und die in unserem Leitfaden gebiindelten
Maf3nahmenanséatze zur Busbeschleunigung haben wir im bisherigen Austausch bereits hinge-
wiesen.

Die Aufgabentrager des OPNV verfligen mit dem Nahverkehrsplan Giber ein zentrales Steue-
rungsinstrument, um ihre Zielvorstellungen zur Angebotsentwicklung zu formulieren und auch
Uiberoértliche Verbesserungsbedarfe im Regionalbusverkehr in enger Einbindung oder gemein-
samer Ausarbeitung mit den Verkehrsverbiinden systematisch zu identifizieren und anzugehen.
Dabei sollte verstarkt in den Blick genommen werden, ob und welche Busbeschleunigungs-
maBnahmen zur Sicherung der Angebotsqualitat erforderlich sind.

Ich danke Ihnen fir den Austausch, der auch weiterhin geflihrt werden muss — mit Augenmaf,
mit Verstandnis fir unterschiedliche Perspektiven und mit dem gemeinsamen Ziel, die Mobilitat
leistungsfahig, attraktiv, nachhaltig und gerecht zu gestalten.

Herr Weber erhilt ein gleichlautendes Schreiben.

Mit freundlichen GriBen

Berthold Frief3 l .%

Ministerialdirektor
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