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Zunehmende Verlangsamung des straBengebundenen Verkehrs innerorts durch Tempo 30

Sehr geehrter Herr Minister Hermann MdL,

vielerorts gehen die kommunalen Larmaktionsplanungen in die nunmehr 3. Fortschreibung. Nach den
bisherigen Erfahrungen ist nahezu jede Neuauflage mit einer Ausweitung der Tempo 30-Abschnitte in
den Ortsdurchfahrten verbunden. Auch die weiterentwickelte Methodik zur Berechnung des
Verkehrslarms mit in der Regel hoheren Belastungsniveaus leistet dazu ihren Beitrag. Die jlingst
verabschiedete Novelle der StraBenverkehrsordnung lasst zudem erwarten, dass auch unabhangig
von Larmaktionsplanungen die mit Tempo 30 belegten StraBenldangen weiter anwachsen. Die hiervon
betroffenen StraBenziige werden zumeist auch vom straBengebundenen OPNV genutzt.

Soweit OPNV-Aufgabentrager, Verkehrsunternehmen und -verbiinde bei Lairmaktionsplanungen und
verkehrsrechtlichen Anordnungen beteiligt werden, setzen sie sich daher regelmaRig dafiir ein, durch
begleitende MaBnahmen wie Busbeschleunigung oder den Riickbau von Busbuchten oder durch die
alternative Anordnung von Tempo 40 die Auswirkungen auf den OPNV-Betrieb maglichst gering zu
halten. Leider ist die Resonanz seitens der Kommunen eher gering. Sofern die Problematik liberhaupt
anerkannt wird, werden Kompensationsmafnahmen - haufig auch aus finanziellen Griinden - meist
in die Zukunft verschoben. Wenig hilfreich ist hier auch der Kooperationserlass Larmaktionsplanung
des Landes, der bei jeder LAP-Fortschreibung fiir jede EinzelmaBnahme eine (weitere)
Fahrzeitverlangerung um 30 Sekunden als unbedenklich einstuft.

Fiir den straBengebundenen offentlichen Nahverkehr ist diese Entwicklung fatal. Nicht selten
umfassen die Tempobeschrankungen inzwischen komplette Ortsdurchfahrten und verursachen dort
beachtliche Fahrzeitverluste. Insbesondere bei iiberortlichen Regionalbusverkehren mit einer
Durchfahrt durch mehrere Siedlungsbereiche summieren sich diese leicht auf mehrere Minuten.
Abgesehen davon, dass ein verlangsamter OPNV bei bestehenden Ortsumfahrungen gegeniiber dem
Individualverkehr an Boden verliert, weisen die im Sinne einer wirtschaftlichen Leistungserbringung
optimierten Fahrzeugumlaufe solche Fahrzeitreserven langst nicht mehr auf. Zunehmend berichten
uns unsere Mitglieder davon, dass durch die Einfliihrung von weitlaufigen Tempo 30 Zonen in der
Vergangenheit und den damit verbundenen deutlichen Fahrzeitverlangerungen bereits in bestehende
Linienverlaufe eingegriffen werden musste, da ansonsten garantierte Anschlisse auf die
Bahnverkehre nicht mehr gewahrleistet und gehalten werden konnten. Es mussten im Rahmen von
Neuvergaben Linienwege verkiirzt, umfangreiche Fahrplanpassungen vorgenommen und zusatzliche
kostenintensive Verkehre inkl. neuer Linien eingerichtet werden, um die Anschlussaufnahmen der
Bahnverkehre von den betroffenen Gemeinden auch weiterhin zu garantieren.
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Die OPNV-Aufgabentrager stehen deshalb vielfach vor der Entscheidung, den Einsatz zusatzlicher
Fahrzeuge zu finanzieren, um das vorhandene Angebot zu stabilisieren, oder Linienwege zu kiirzen
oder aus zentralen Bereichen herauszunehmen, um weiterhin die notwendigen Anschliisse an den
weiterfiihrenden Schienenverkehr herstellen zu konnen. Angesichts der aktuell sich immer weiter
verscharfenden Finanznote in den kommunalen Haushalten nimmt die Bereitschaft der Gremien,
zusatzliche Mittel nur fiir die Aufrechterhaltung eines Status quo freizugeben immer mehr ab. Die
Folge davon werden weitere Abbestellungen von Leistungen oder - im giinstigeren Fall - ein immer
groRer werdender finanzieller Aufwand fiir den Bestandserhalt der Buslinien sein. Dafiir stehen diese
Mittel dann nicht mehr fiir den Angebotsausbau zur Verfligung!

Vor dem Hintergrund der auch vom Land Baden-Wiirttemberg mittelfristig angestrebten
Verdoppelung der Fahrgastzahlen im offentlichen Verkehr und der Bemiihungen der Branche zur
Verbesserung der Zuverlassigkeit der Anschliisse Schiene/Bus (aktuelles Fokusthema der
Umsetzungskommission der OPNV-Strategie 2030) bitten wir Sie, die zunehmend dramatischen
Auswirkungen der Verlangsamung des innerortlichen Verkehrs auf den straBengebundenen OPNV
mehr in den Fokus zu nehmen. Das bedeutet keinesfalls den Verzicht auf eine Dampfung der dort
gefahrenen Geschwindigkeiten. Allerdings hat sich eine Begrenzung auf Tempo 40 als deutlich OPNV-
vertraglicher erwiesen als Tempo 30. Flankiert mit einer konsequenten Bevorrechtigung an
Lichtsignalanlagen, gepaart mit einer Zuriickhaltung bei der Anlage neuer Kreisverkehre im Linienweg
und einem Riickbau von Busbuchten, der gleichzeitig der Herstellung der Barrierefreiheit dienen
kann, kann Larmschutz auch einen Gewinn fiir den OPNV bedeuten. Aus unserer Sicht ware es
deshalb wichtig, dass die Betroffenheit des OPNV durch Larmaktionsplanungen im
Kooperationserlass des Landes nicht weiter verharmlost, sondern dort durch entsprechende
Erganzungen vielmehr eine Kompensation von Fahrzeitverlusten verbindlicher vorgegeben wird.

Sehr geehrter Herr Minister Hermann, wir bitten Sie, sich dieses Themas anzunehmen und
verbleiben mit besten GriiBen
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