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Was sind Fahrerassistenzsysteme ?




Beginn der Einfuhrung der elektronischen Assistenzsysteme
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Warum Fahrerassistenzsysteme?

VIS!

Keiner kommt um. Alle kommen an.
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Zugelassene Kiz im Verhaltnis zu getoteten Personen im Stral3enverkehr
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—Zahl der Verkehrstoten in Deutschland Zahl der Zugelassenen Fahrzeuge in Tsd.




Funktion der Fahrerassistenzsysteme in verschiedenen Fahrphasen

Kollision wird
Es kommt zu einer kritischen unausweichlich
Situation ‘

Ende
der
Kollision

\ 4

Wahrend der
Kollision

Vor der
Kollision

Normale
Fahrt

e Gefahr

Informieren: Warnen: Unterstutzen / Eingreifen: Mindern:

z.B. z.B. z.B. z.B.
Aufmerksamkeisassistent, Abstands Assistent, Anti Blockier System, Airbag, Gurtstraffer,
Kurvenlicht, Todwinkel Assistent, Fahrdynamik Regelung Automatischer Notruf
Adaptiver Tempomat Spurhalte Assistent

Unterstutzen / Eingreifen / Mindern:
z.B.
Notbremsassistent




Funktion Ausgewahlte Systeme z.B. Bremssystem

Pedﬂlweg mit Bremsassistent

\

Bremswegverkiirzung 10 % Betatigungszeit [s]

ohne Bremsassistent

Sollverzogerung [%]




Vernetzung der Assistenten

Gefahr

-Notbremsassistent warnt durch
Rotmeldung im Cockpit

- Bremssystem wird in Bereitschaft
versetzt

-Bussysteme zur Internen

Fahrzeugkommunikation werden
priorisiert

vor der
Kollision

- Vollbremsung wird ausgesteuert
-Airbagsystem geht in Bereitschatft

-Sitz(e) wird in eine Aufrechte
Position gefahren

-Gurtlose wird beseitigt

-Fahrdynamiksysteme regeln
(ABS, ESP, etc.)

-gebffnete Scheiben werden
geschlossen

-Infotainmentsysteme werden
abgeschalten bzw. lautlos gestellt

wahrend der
Kollision

-Airbag I6st aus
-Gurtstraffer 16st aus
-Gurtkraftbegrenzer lost aus

-“Ping“ fur Verhinderung
Knalltrauma wird ausgeldst

-Turen werden entriegelt
-Notruf wird ausgelost

-Kraftstoffversorgung des Motors
wird unterbrochen

-Bremse bleibt auch nach dem
Stillstand geschlossen




Fazit = Fahrerassistenzsysteme sind integrativer Bestandteil der modernen Fahrzeugtechnik

und mussen als Stand der Technik angesehen werden

= Aufgrund des gestiegenen Sicherheitsbedurfnisses in der Bevolkerung mussen sich
die Omnibusunternenmer mit Funktion und Wirkung von Fahrerassistenzsystemen
beschaftigen

= schon bei der Beschaffung und im Weitern vor allem bei der Aus- und Weiterbildung
der Fahrer muss die Bedeutung, Funktion und Wirkung von Fahrerassistenzsystemen
berlcksichtigt werden, z.B. kann bei der Beschaffung schon ein Training der Fahrer
durch den Fahrzeughersteller mit ausgeschrieben werden
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